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1. PRZEDMIOT, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 
 Przedmiotem opracowania jest projekt tymczasowej organizacji ruchu na czas remontu mostu 

zlokalizowanego jak pokazano poniżej. 

 
 

2. PODSTAWY OPRACOWANIA 

2.1 PODSTAWY FORMALNE 

Podstawą opracowania jest umowa nr 272.10.30.2025a z dnia 18.04.2025 r. zawarta 
pomiędzy Wykonawcą:, 

Rafins sp. z o.o., ul. Jedności Narodowej 55-57/7, 50-262 Wrocław 
i Zamawiającym:  
Gminą Walce, ul. Mickiewicza 18, 47-344 Walce 
 

2.2 PODSTAWY TECHNICZNE 

 Oględziny i pomiary inwentaryzacyjne istniejącego terenu 
 Mapa zasadnicza i ortofotomapa 
 Inwentaryzacja istniejącego oznakowania 

2.3 PODSTAWY PRAWNE 

 Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1995 r. (tekst jednolity wg Dz.U. 2024 poz. 
320 z późn. zm.); 

Lokalizacja 
obiektu 
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 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity wg Dz.U. 2024 
poz. 1251 z późn. zm.); 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 września 2003 r. w sprawie szczegółowych 
warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym 
zarządzaniem (tekst jednolity wg Dz.U. 2017 poz. 784); 

 Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (tekst jednolity wg Dz.U. 2019 
poz. 2311 z późn. zm.); 

3. ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

3.1 ISTNIEJĄCE OBIEKTY BUDOWLANE PRZEZNACZONE DO REMONTU 

3.1.1 MOST DROGOWY 

Istniejący obiekt to trójprzęsłowy most o schemacie statycznym belki ciągłej, którego 
konstrukcję nośną stanowią dźwigary stalowe INP260 i UNP260 oraz płyta betonowa. Podpory 
obiektu stanowią betonowe przyczółki oraz filary zwieńczone dwuteownikami stalowymi IPE300. 
Obiekt nie jest wyposażony w balustradę stalową oraz kapy żelbetowe, ruch odbywa się 
bezpośrednio na płycie żelbetowej. Światło poziome wynosi 1,59+3,55+1,80m, szerokość całkowita 
obiektu 3,50m.  Oś obiektu jest przecięta z osią rz.Stradunia pod kątem ok. 85°. 

3.1.2 UKŁAD DROGOWY 

 Aktualnie na obszarze objętym niniejszym opracowaniem znajduje się istniejąca droga 
gminna wewnętrzna z płyt betonowych. Jest to droga jednojezdniowa dwupasmowa o szerokości 
jezdni 3,5 m. 

 

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 

4.1 UKŁAD KOMUNIKACYJNY 

Do zaprojektowania układu drogowego przyjęto następujące parametry: 
 Klasa drogi       D 
 Prędkość do projektowania    30 km/h 
 Szerokość jezdni:     3,5 m 
 Spadek poprzeczny jednostronny   2,5% 

 

4.2 PROJEKTOWANY OBIEKT  

Zaprojektowano wykonanie rozbiórki przęsła i przyczółków, a następnie odtworzenie ich z 
nowych materiałów oraz pozostawienie istniejących filarów w korycie rzeki. Ustrój nośny jak i 
przyczółki zaprojektowano jako żelbetowe, monolityczne. Z uwagi na zabezpieczenie podpór 
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skrajnych zaprojektowano ścianki z grodzic stalowych, tracone. Jako element podpory 
zaprojektowano żelbetowe skrzydła. 

5. CHARAKTERYSTYKA RUCHU NA DRODZE 
Charakter ruchu występującego na drodze przejawia się głównie jako ruch lokalny dojazdu do 

sąsiadujących miejscowości oraz obsługi terenów przyległych i posesji znajdujących się przy drodze.  

6. ETAPOWANIE ORGANIZACJI RUCHU 
Czasowa organizacja ruchu zostanie wdrożona w jednym etapie. Sposób wprowadzenia 

organizacji ruchu poprzez zamknięcie dla ruchu odcinka objętego robotami budowlanymi umożliwia 
przywrócenie drogi po realizacji inwestycji do ruchu bez konieczności wdrażania etapowania. 

7. PROJEKTOWANA TYMCZASOWA ORGANIZACJA RUCHU 
Na trasie objazdu zinwentaryzowano istniejące oznakowanie, na rysunkach 2.1 – 2.2 wskazano 

istniejące oraz projektowane w ramach opracowania oznakowanie. 
 

W ramach opracowania nie przewiduje się ingerencji w istniejące oznakowanie pionowe oraz 
układ pierwszeństwa i oznakowania istniejących skrzyżowań oraz zjazdów. Szczegółowe rozwiązania 
w zakresie zaprojektowanego oznakowania znajdują się w części rysunkowej. 
 

Obszar robót należy bezwzględnie zabezpieczyć przed możliwością wejścia i wjechania 
przez osoby nieuprawnione. W tym celu w ramach niniejszego opracowania zaprojektowano 
rozwiązania w postaci tablic blokujących. 
 

Zaprojektowane oznakowanie oraz urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego powinny 
spełniać obowiązujące przepisy i zachowywać trwałość i widoczność w porze dziennej i nocnej. Do 
oznakowania należy stosować wyłącznie materiały atestowane. Oznakowanie pionowe powinno 
zostać wykonane z materiałów odblaskowych. 

 Znaki drogowe pionowe tłoczone z folią odblaskową 2 typu wykonane ze stali ocynkowanej, 
umieszczone na słupkach metalowych o przekroju pionowym, umieszczone w sposób 
zapewniający zachowanie skrajni drogowych pionowych i poziomych, grupa wielkości 
oznakowania pionowego tymczasowego – ŚREDNIE; 

 Bariery zaporowe, tablice kierujące oraz tablice prowadzące powinny być odblaskowe, a ich 
odblaskowość powinna być nie mniejsza niż zastosowana odblaskowość znaków pionowych; 

 
8. PRZEWIDYWANE ZAGROŻENIA I UTRUDNIENIA 

W czasie wykonywania robót budowlanych mogą występować zagrożenia i utrudnienia w ruchu 
związane z: 

 obecnością w pasie drogowym sprzętu budowlanego; 
 czasowym zmniejszeniem przepustowości; 
 odcinkowym ograniczeniem prędkości; 
 niestosowaniem się kierujących do projektowanej tymczasowej organizacji ruchu; 
 wejściem pieszych w strefę ruchu. 
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Zagrożenia i utrudnienia zminimalizowano poprzez wprowadzenie odpowiedniego oznakowania 
pionowego ostrzegawczego oraz znaków ograniczających prędkość, wygrodzenie obszaru robót za 
pomocą tablic i słupków prowadzących oraz świateł ostrzegawczych. 
 
9. UWAGI 

 Organizacja ruchu powinna zostać wyniesiona w terenie zgodnie z niniejszym 
opracowaniem; 

 Szczegółowe parametry w zakresie zachowania skrajni drogowej, sposobu montażu znaków 
oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego, kolorystyki, parametrów materiałowych i 
sposobu wykonania powinny być zachowane zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz 
STWiORB; 

 Lokalizacja, sposób montażu oraz parametry techniczne zastosowanego oznakowania i 
urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego muszą być zgodne z obowiązującymi w tym 
zakresie przepisami, w szczególności z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 
2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych 
oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach; 

 Jednostki prowadzące roboty w pasie drogowym zobowiązane są do utrzymania w 
należytym stanie wszystkich środków technicznych użytych do oznakowania i zabezpieczenia 
miejsca robót oraz odpowiadają za bezpieczeństwo ruchu wynikające z prowadzonych 
robót; 

 Roboty budowlane należy przeprowadzić w taki sposób, aby ograniczyć do minimum czas ich 
trwania; 

 Teren robót budowlanych należy na każdym etapie w należyty sposób zabezpieczyć, 
usytuowane znaki i urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego powinno być dobrze 
widoczne w porze dziennej i nocnej; 

 Zapory drogowe powinny wyznaczać rzeczywistą strefę prowadzenia robót budowlanych; 
 Nie dopuszcza się pozostawienia w pasie drogowym niezabezpieczonych materiałów i 

sprzętu budowlanego; 
 Nie dopuszcza się braku wygrodzeń wykopów; 
 W opracowanym projekcie przedstawiono orientacyjną lokalizację znaków i urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego. Ustalając lokalizację znaków w terenie należy brać pod 
uwagę występujące w terenie ograniczenia takie jak istniejące zjazdy, słupy, drzewa i inne 
elementy wpływające na widoczność na drodze; 

 Należy zachować możliwość dojazdu do wszystkich posesji zlokalizowanych w obszarze 
prowadzenia robót budowlanych. Przed realizacją robót budowlanych Wykonawca 
zobowiązany jest do powiadomienia użytkowników posesji o możliwych do wystąpienia 
utrudnieniach w dojeździe do posesji; 
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10. PLANOWANY TERMIN WPROWADZENIA ORGANIZACJI RUCHU 

Planowany termin wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu drogowego przewidziano na  
kwiecień 2026 r. 
 
11. PROJEKTANT ORGANIZACJI RUCHU DROGOWEGO 

mgr inż. Paweł Gruca, mgr inż. Rafał Zienkiewicz 
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